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1 ANLASS UND ZIEL DER UNTERSUCHUNG

In der Gemeinde Kleinmachnow soll ein heute unbebautes Gebiet, das sich westlich
der StraRen Wolfswerder und Am Rund an der Grenze zu Berlin Zehlendorf befindet,
als Wohnbauflache ausgewiesen werden.

Fir diese MaRRnahme muss eine FNP-Anderung vorgenommen werden. Die folgende
Untersuchung ermittelt die Mdéglichkeiten der verkehrlichen ErschlieRung und das zu
erwartende Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnnutzung.

2 VERKEHRSERZEUGUNG

Der Berechnung des Verkehrsaufkommens zugrundegelegt wird die Grol3e des Wohn-
gebietes mit 53 Wohneinheiten. Diese verteilen sich wie folgt auf:

18 Wohneinheiten entlang der StraRe Am Rund und Wolfswerder

13 Wohneinheiten im westlichen Teilgebiet zw. Wolfswerder und Buschgraben

22 Wohneinheiten im 6stlichen Teilgebiet zw. Buschgraben und Gemeinde-/ Landes
grenze

In Kleinmachnow liegt der Motorisierungsgrad bei ca. 600 Pkw/1000 Einwohnern und

damit Gber dem brandenburgischen Durchschnitt von ca. 570 Pkw/1000 Einwohnern.

Die Einwohner je Wohneinheit werden in einem Szenario entsprechend der Durch-
schnittsanzahl je Haushalt in Kleinmachnow angenommen und in einem zweiten Sze-
nario der Struktur der potentiellen Bewohner angepasst.

Szenario 1 Szenario 2
53 WE x 2,6 Einw./WE = 138 Einw. 53 WE x 3 Einw./WE = 159 Einw.

Entsprechend der Einwohner und dem Motorisierungsgrad ergeben sich:
Szenario 1: 600 Pkw/1000 Ew * 138 Ew/53 WE = 1,56 Pkw je Haushalt
Szenario 2: 600 Pkw/1000 Ew * 159 Ew/53 WE = 1,80 Pkw je Haushalt

Entsprechend den "Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen" der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen ergibt sich das
Besucheraufkommen mit 0,45 Besuchern je Wohneinheit, das entspricht ca. 5% aller
von Bewohnern zuriickgelegten Wege.

53 WE x 0,45 Besucher/WE = 24 Besucher

Da es sich um ein neues Wohngebiet handelt mit einer mobilen Bevolkerungsgruppe
wird die Anzahl der Wege mit 3,5 Wege/Tag/Einwohner angesetzt.

Wege/Einwohner: 3,5 Wege/Einwohner
Wege/Besucher: 2,0 Wege/Besucher

Bei den je Einwohner zurlickgelegten Wegen geht man davon aus, dass ca. 85% der
Wege zwischen Wohnort und einem Ziel auBerhalb (z.B. Arbeitsplatz, Schule, Einkauf)
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zurlickgelegt werden, 15% der Wege werden vollstandig aul3erhalb zurlickgelegt (z.B.
berufliche Termine, Einkauf wahrend der Arbeitszeit, Freizeitbeschaftigung im An-
schluss an die Beschaftigung)

3 MODAL SPLIT

Wesentliche Einflussgro3en des Modal Split (Anteile unterschiedlicher Verkehrsmittel)
sind die Qualitat und Nahe des OPNV und der Motorisierungsgrad, d.h. die Verflgbar-
keit eines Pkw.

Die ErschlieRung des Plangebietes durch den OPNV ist lediglich mit Buslinien auf der
Zehlendorfer Damm und der Ernst-Thalmann-StraRe gegeben. Der Abstand zu den
Haltestellen der Zehlendorfer Damm betragt ca. 600 m, zur Ernst-Thalmann-Stralle
mehr als 800 m. GemaR den iblichen Standards bei der Bewertung der OPNV-
ErschlieBung gelten diese Distanzen zu Haltestellen als nicht optimal fUr die Erschlie-
Bung des Wohngebiets.

Deshalb wurde fur die Berechnung des Pkw-Verkehrsaufkommens im Szenario 1 der
hoéchste Wert aus der Literatur' von 70% gewahlt und im Szenario 2 ein weiter steigen-
der Motorisierungsgrad bericksichtigt und deshalb ein Wert von 80% gewabhit.

Verkehrsart Modal-Split
Szenario 1 Szenario 2
Besucher |Einwohner |Besucher |Einwohner

Ful 10% 10% 5% 5%
Fahrrad 10% 10% 10% 10%
OPNV 10% 10% 5% 5%
MIV 70% 70% 80% 80%
Summe 100% 100% 100% 100%

Tabelle 1: Modal Split

Pkw — Besetzungsgrad

Der Pkw-Besetzungsgrad liegt je nach Fahrtzweck bei 1,1 bis 1,4 Pers./Pkw.
Das Mittel wird in den "Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen" mit 1,2 Pers/Pkw angegeben.

! Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen, "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen”, KéIn
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Szenario 1 Szenario 2

Einwohner: 1,2 Pers/Pkw Einwohner: 1,1 Pers/Pkw

Besucher: 1,2 Pers/Pkw Besucher: 1,1 Pers/Pkw

Das Pkw-Verkehrsaufkommen stellt sich je nach Szenario wie folgt dar:

Pkw-Verkehrsaufkommen Szenario 1

Nutzung --> Pkw-Fahrten pro Tag
Besucher/Kunden Einwohner
\Wohnnutzung 28 282
Summe 28 282
Fahrten auRerhalb (15 %) -42
Summe 28 240| 268

Tabelle 2: Pkw-Fahrten am Tag (Szenario 1)

Pkw-Verkehrsaufkommen Szenario 2

Nutzung --> Pkw-Fahrten pro Tag
Besucher/Kunden Einwohner
\Wohnnutzung 35 405
Summe 35 405
Fahrten auf3erhalb (15 %) - 61
Summe 35 344] 379

Tabelle 3: Pkw-Fahrten am Tag (Szenario 2)

Im Szenario 2 ist aufgrund der angenommenen héheren Einwohnerzahl und des ange-
nommenen hoheren Anteils an motorisiertem Individualverkehr das Pkw-Verkehrs-
aufkommen um ca. 41 % hoher als im Szenario 1.

4 LIEFERVERKEHR

Der Lieferverkehr beschrankt sich in Wohngebieten auf wenige Lieferungen wie Mdbel,
Pakete etc. und die Millentsorgung.

Je Einwohner wird mit 0,1 Liefer-Fahrten gerechnet, das sind 0,05 Lieferfahrzeuge je
Einwohner und Tag.
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0,1 Liefer-Fahrten je Einwohner
138 x 0,1= 14 Liefer - Fahrten = 7 Lieferfahrzeuge/Tag

Das gesamte Aufkommen im Kfz-Verkehr fur das geplante Wohngebiet liegt damit bei:

Szenario 1 Szenario 2
268 Pkw- Fahrten 379 Pkw- Fahrten
+ 14 Liefer-Fahrten + 14 Liefer-Fahrten
282 kfz/Werktag 393 kfz/Werktag

Tagesganglinie

Die Tagesganglinie ergibt sich aus dem Fahrverhalten der Bevolkerung in Neubau-
wohngebieten.

Es handelt sich um eine typische Tagesganglinie des Pkw-Quell- und Zielverkehrs im
Bewohnerverkehr eines Wohngebietes, die von der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren und Verkehrswesen untersucht wurde. Sie dient zum Ablesen der Spitzenstunden
am Morgen und am Nachmittag und zeigt den hdchsten Verkehrsanteil pro Stunde
bezogen auf das Gesamtaufkommen.

Aufkommen - Gesamtverkehr (mit Lieferverkehr)
20
N

16

14
12

6 B Zielverkehr
4- B Quellverkehr

Quellverkehr

Zielverkehr

0000-0100
0200-0300
0400-0500
0600-0700
0800-0900

1000-1100
1200-1300
1400-1500

1600-1700
1800-1900
2000-2100

2200-2300

Abbildung 1: Tagesganglinie dargestellt fir Szenario 1

Der Anteil der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde betragt dabei ca.
14-15% des Tagesaufkommens im Quell- bzw. Zielverkehr.

Die morgendliche Spitzenstunde liegt in der Zeit von 7:00-9:00 Uhr und hat fUr das
Wohngebiet folgende Werte im Quell- und Zielverkehr:
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Szenario 1 Szenario 2

Quellverkehr: 18 kfz/h Quellverkehr: 26 kfz/h

Zielverkehr: 1 kfz/h Zielverkehr: 2 kfz/h

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt in der Zeit von 16:00-18:30 Uhr und hat fur das
Wohngebiet folgende Werte im Quell- und Zielverkehr:

Szenario 1 Szenario 2
Quellverkehr: 8 kfz/h Quellverkehr: 11 kfz/h
Zielverkehr: 19 kfz/h Zielverkehr: 26 kfz/h

Entsprechend der RASt 06 ist der Wolfswerder in die Kategorie Wohnstral3e einzuord-
nen. Diese Straf3en sind fur eine Verkehrsbelastung von bis zu 400 Pkw/h ausgelegt.

Die Straf3enziige Ginsterheide und Machnower Busch sind gemaf Verkehrsentwick-
lungsplan der Gemeinde Kleinmachnow als Sammelstral3en ausgewiesen. Eine Sam-
melstraRe hat nach RASt 06° eine Kapazitéat von 400-800 kfz/h.

5 VERKEHRSVERTEILUNG

Die Verkehrsverteilung wird in einem Verhéltnis von 60% der Fahrten von und nach
Berlin und 40% der Fahrten von und nach Kleinmachnow Zentrum bzw. sitdlich an-
grenzende Orte wie Teltow, Stahnsdorf etc. angenommen.

Folgende Verkehrsbelastungen sind im umliegenden Stral3ennetz zu verzeichnen:
(Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Kleinmachnow und Verkehrsmengenkarte 2005
Berlin)

StralRe Verkehrsmenge in kfz/h

Zehlendorfer Damm 1.500
Ludwigsfelder StralRe 800
Machnower Busch 100
Ginsterheide 200
Fohrenwald 200

Tabelle 4: Verkehrsbelastung Bestand

Damit haben alle umliegenden Straf3en noch Kapazitatsreserven zu verzeichnen.

2 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRenentwurf, Richtlinien fir
die Anlage von StadtstraRen RASt 06, Koln 2006

GRI GmbH



Verkehrliche Untersuchung
FNP-Anderung Bereich Wolfswerder in Kleinmachnow Seite 7

Bei einer ausschlieB3lichen Anbindung des geplanten Wohngebietes an den Wolfswer-
der und Am Rund, bedeutet dies, dass in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Stra-
e Am Rund mit 17 kfz/h und der Wolfswerder mit 20 kfz/h zusatzlich belastet wird.

Das heil3t die zusatzliche Belastung des umliegenden Stral3ennetzes liegt bei 10-18%
und damit weit unterhalb der zulassigen Richtwerte.

6 ERSCHLIESSUNGSVARIANTEN

Fur eine gesicherte ErschlieBung des Wohngebietes mit 53 Wohneinheiten wurden
verschiedene ErschlieBungsvarianten untersucht.

Prinzipiell unterscheiden sich die 8 Untersuchungsvarianten in der ErschlieRung tber
einen oder zwei Anbindungspunkte. Des Weiteren unterscheiden sich die Varianten in
der Lage der Anbindungspunkte. Die 8 Varianten sind in einem Lageplan in der Anlage
dargestellt.

Variante 1

Die Variante 1 bindet das Wohngebiet ausschlie3lich an den Wolfswerder an.

Um alle Grundstiicke erschlieBen zu kdnnen ist eine Bricke fur Kfz tGber den Busch-
graben erforderlich.

Das von der Wohnnutzung induzierte Verkehrsaufkommen verteilt sich Gber Wolfswer-
der und Am Rund.

Variante 2

Die Variante 2 bindet das Wohngebiet an zwei Punkten an die Neuruppiner Stral3e
(Berliner Stadtgebiet) an.

Die Bereiche westlich und 6stlich des Buschgrabens kdnnen getrennt voneinander
erschlossen werden. An den Wolfswerder und Am Rund sollen nur die bereits heute
parzellierten, entlang dieser StralRen gelegenen Grundstiicke erschlossen werden,
sodass im Ergebnis eine Dreiteilung in der Erschliel3ung erfolgt.

Fir die Variante 2 missen zwei Verbindungsstraf3en zur Neuruppiner Stral3e gebaut
werden. Beide befinden sich auf Berliner Stadtgebiet. Es wird keine Briicke fir Kfz Gber
den Buschgraben bendttigt.

Variante 3

Die Variante 3 bindet das Wohngebiet an den Wolfswerder im Westen und die Lud-
wigsfelder Stral3e (Berliner Stadtgebiet) im Osten an. Es erfolgt eine Verteilung des
Verkehrsaufkommens auf zwei Anbindungspunkte. Der westliche Teilbereich des
Wohngebietes kann getrennt vom 6stlichen erschlossen werden. Es wird keine Briicke
flr Kfz Gber den Buschgraben benétigt.

Es muss eine Verbindungsstral3e zur Ludwigsfelder Stral3e gebaut werden. Diese geht
durch eine Grunflache auf Berliner Stadtgebiet und bildet einen Versatz zum gegeni-
berliegenden Buschgrabenweg.

Variante 4

Die Variante 4 bindet das Wohngebiet tGiber einen Anbindungspunkt an die Neuruppiner
Stral3e und einen weiteren an die Ludwigsfelder StralRe an (beide Berliner Stadtgebiet).
Der 6stliche und westliche Teilbereich werden getrennt erschlossen.

Es wird keine Briicke fur Kfz tber den Buschgraben bendttigt.

Die Grundstucke entlang dem Wolfswerder konnen zusatzlich Gber die Anbindung an
die Neuruppiner Stral3e erschlossen werden.
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Es muss eine VerbindungsstralRe zur Ludwigsfelder StralRe gebaut werden. Diese geht
durch eine Grunflache auf Berliner Stadtgebiet und bildet einen Versatz zum gegenu-
berliegenden Buschgrabenweg.

Des weiteren muss eine Verbindungsstrafe zur Neuruppiner Straf3e gebaut werden.
Dies liegt auf einem bereits flr eine Stichstral3e vorgesehenen Grundsttick auf Berliner
Stadtgebiet.

Variante 5

Die Variante 5 bindet das Wohngebiet an den Wolfswerder und an den Zehlendorfer
Damm an.

Die beiden Teilgebiete dstlich und westlich des Buschgrabens werden getrennt von-
einander erschlossen. Es wird keine Briicke fiir Kfz Gber den Buschgraben benétigt.

Die Erschlie3ung erfolgt vollstandig tber das Gemeindegebiet Kleinmachnows.

Der Anschluss an den Zehlendorfer Damm kreuzt das Landschaftsschutzgebiet.
Die Anbindung an den Zehlendorfer Damm kann nur fur rechts ein und rechts ausbie-
gende Fahrzeuge erfolgen.

Variante 6

Die Variante 6 bindet das Wohngebiet an die Neuruppiner Strae und an den Zehlen-
dorfer Damm an.

Die beiden Teilgebiete dstlich und westlich des Buschgrabens werden getrennt von-
einander erschlossen. Es wird keine Bricke fur Kfz Giber den Buschgraben bendtigt.

Die ErschlieBung erfolgt teilweise Uber das Gemeindegebiet Kleinmachnows und teil-
weise Uber Berliner Stadtgebiet, jedoch Uber ein bereits flr eine Stichstral3e vorgese-
henen Grundstuick.

Der Anschluss an den Zehlendorfer Damm kreuzt das Landschaftsschutzgebiet.
Die Anbindung an den Zehlendorfer Damm kann nur fur rechts ein und rechts ausbie-
gende Fahrzeuge erfolgen.

Variante 7

Bei der Variante 7 wird das Wohngebiet Uber den Wolfswerder erschlossen und Uber
eine Anbindung an die Neuruppiner Straf3e Ostlich des Buschgrabens.

Der 6stliche und westliche Teilbereich wird damit getrennt erschlossen.
Es wird keine Brucke fur Kfz Gber den Buschgraben benétigt und das Landschafts-
schutzgebiet bleibt unangetastet.

Die Anbindung an die Neuruppiner Stral3e geht Uiber Berliner Stadtgebiet.
Variante 8

Die Variante 8 erschliel3t das Wohngebiet Uber eine Anbindung an die Neuruppiner
StralRe und eine Anbindung an den Zehlendorfer Damm.

Der 0stliche und westliche Teilbereich ist tGber eine Briicke tber den Buschgraben ver-
bunden. Die Anbindung des westlichen Teilgebietes an den Zehlendorfer Damm kann
dadurch direkt erfolgen. Die bereits heute parzellierten Grundsticke entlang dem
Wolfswerder und Am Rund kdnnen getrennt vom ubrigen Gebiet erschlossen werden.

Die Anbindung an die Neuruppiner StralRe muss Uber Berliner Stadtgebiet erfolgen,
jedoch Uber ein Grundstlck, das bereits fir eine Stichstral3e vorgesehen ist.

Eine Brucke fur Kfz tber den Buschgraben wird bendtigt.
Der Anschluss an den Zehlendorfer Damm kreuzt das Landschaftsschutzgebiet.
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Die Anbindung an den Zehlendorfer Damm kann nur fir rechts ein und rechts ausbie-
gende Fahrzeuge erfolgen.

7 FAZIT

Das Wohngebiet in Verlangerung des Wolfswerder kann verkehrlich erschlossen wer-
den.

Es wurden dazu 8 ErschlieBungsvarianten untersucht.

Die ErschlieBung Uber zwei Anbindungspunkte bietet verkehrlich Vorteile, da sie die
Belastung verteilt und Umwegfahrten vermeidet.

Das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr, das vom geplanten Wohngebiet erzeugt
wird, fiihrt im angrenzenden StraRennetz noch zu keiner Uberlastung, auch wenn es
vollstandig Uber den Wolfswerder erschlossen wirde. Die nach RASt 06 empfohlenen
Grenzen der stundlichen Verkehrsbelastung werden auch mit einer zuséatzlichen Belas-
tung nicht erreicht. AuRerdem erfolgt bereits am Knotenpunkt Wolfswerder/Am Rund
eine Verteilung in Richtung Nordwesten und Siden, so dass im weiteren Verlauf des
Wolfswerder die zusatzliche Belastung bereits geringer ist.

Als gunstigste Variante fur die Erschlielung des Wohngebietes wird die Variante 7
angesehen. Sie bindet das Gebiet an zwei Punkten an, am Wolfswerder und an die
Neuruppiner Stral3e. Der Verkehr wird unter Beriicksichtigung bestehender Wohnge-
biete angemessen verteilt und das Landschaftsschutzgebiet bleibt unangetastet.

Es wird keine Brticke fur Kfz iber den Buschgraben erforderlich und die beiden Teilbe-
reiche des Wohngebietes werden getrennt voneinander erschlossen.

Der bestehende Wirtschaftsweg von der Neuruppiner Stral3e zum Buschgraben wird
genutzt und angemessen mit einem Minimalquerschnitt ausgebaut. Der Anbindungs-
punkt liegt verkehrlich ginstiger als der alternative Anbindungspunkt an die Ludwigs-
felder Stral3e, der einen Versatz zum Buschgrabenweg bilden wirde.

Mit der Nachbargemeine Berlin, Bezirk Steglitz—Zehlendorf, muss tber die Anbindung
an die Neuruppiner Straf3e Uber Berliner Stadtgebiet Einvernehmen hergestellt werden.
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